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1 - D - 1 (Mikado) BR 39
«HO» LOCOMOTIVE

Die ersten 10 Lokomotiven wurden im Jahre 1922 von der Firma Borsig flr die
PreuBische Bahn konstruiert. Sie erhielten die Bezeichnung P10 und wurden so-
wohl fiir den Schwertransport als auch im Personenverkehr eingesetzt. Borsig, Henschel und Hanomag bauten spater zahlreiche Lokomotiven dieser Art, die
die Bezeichnung BR 39 erhielten. Unsere Modelle der P10 in der Originalversion BR 39 haben die folgenden Spezifikationen: starker funfpoliger Motor mit
Schwungmasse; der Antrieb im Tender erfolgt tiber zwei direkt am Motor sitzende Schnecken, die die Kraft Uber drei Zahnrader auf die erste und vierte Achse
des Tenders (ibertragen; Antriebsachsen mit jeweils zwei Haftreifen; schwere Bleieinsatze im Tender; Lok und Tender sind kurzgekuppelt und verfligen (iber
eine Kinematik; NEM Schichte; Stromabnahme an den Treibradern und den beiden mittleren Achsen des Tenders; sehr feine Radspeichen, schwarz vernickelte
Réder, filigranes Gestange, Federpuffer und vieleweitere Details.

Costruite dalla ditta Borsig nel 1922 per le ferrovie Prussiane, le prime 10 locomotive di questo tipo vennero a formare ii gruppo P10 per treni merci pesanti e
passeggeri. Successivamente Borsig, Henschel ed Hanomag costruirono moltissime loco di questo tipo che vennero accorpate nel gruppo BR 39.

I ns.modelli P10 in versione d'origine BR 39 DB hanno le seguenti caratteristiche:

potente motore a 5 poli con volano collocato nel tender; trasmissione con viti senza fine e ingranaggi al primo e ultimo asse del tender; tender molto pesante per
un grande sforzo di trazione; gancio corto con cinematismo tra loco e tender e sul tender con tasca a norme NEM; prese di corrente su tutte le ruote motrici della
loco e sugli assi centrali del tender; anelli delle ruote nichelati neri; biellismo fine in acciaio inox; respingenti del tender molleggiati.

vice marchandise lourd et le service voyageur. Par la suite Borsig, Henschel, et Hanomag construisirent d’autres locomotives de ce type, elles furent ensuite
toutes réunies dans le groupe des BR 39.

Le modéle Rivarossi P10 dans la version d’origine BR 39 de la DB a les caractéristiques suivantes:

tender équipé d’un puissant moteur 5 pdles a volant d’inertie; transmission par vis sans fin et engrenages au premier et dernier essieu du tender; tender trés
lourd procurant une grande puissance de traction; attélage court a élongation entre la loco et le tenderet sur le tender; boitier NEM a I'arriere du tender; prise de
courant sur toutes les roues de la locomotive et les essieux centraux du tender; roues nickelées noir; embiellage fin en inoxet tampons a ressort a I'arriére du
tender.

Built by the Borsig Co. in 1922 for the Prussian Railways, the first 10 locomotives of this type were grouped as P10 not only for heavy freight service but for
passenger service too. Borsig, Henschel and Hanomag later built many of these locomotives, which were grouped under the BR 39 family.

Our mode! P10 in the original version BR 39 DB has the following features:

5 pole powerful motor with flywheel in the tender; transmission by worm gearing and gears situated on the first and last axle of the tender; heavy tender for a
great adhesion; short coupling with mechanism between loco and tender and on the rear of the tender; NEM pocket; current pick-up on all driving wheels of the
loco and on the central axles of the tender; black nickelplated wheel-rims; thin connecting-rods in stainless; sprung buffers on the tender.

TECHNISCHE DATEN DER LOK P 10 - DATI CARATTERISTICI DEL PROTOTIPO P 10
CARACTERISTIQUES DU PROTOTYPE P 10 - MAIN FEATURES OF THE PROTOTYPE P 10 :

Achsanordnung Rodiggio Disposition des essieux Wheel arrangement 1-D-1 (2-8-2) Mikado
Zylinderdurchmesser

und Kolbenhub N© dei cilindri (diametro, corsa) Dimension des cyiindres Ne of cylinders (bore,stroke) 3 (520 x 660 mm.)
Steuerung Distribuzione Systeme de distribution Distribution system Heusinger
Rostflache Superficie di griglia Surface de grille Grate area 4 m?
Dampfliberdruck Pressione vapore in caldaia Pression de vapeur dans la chaudiére Steam pressure 14 Kg/cm?
Dienstgewicht Lok Peso della sola locomotiva Poids en ordre de marche de laloco  Weight of loco in working order 110.400 Kg.
Hochstgeschwindigkeit  Velocita massima Vitesse maximum Max.speed 110 Km/h
Lieferfirma Ditta costruttrice Constructeur Builder Hanomag
Lieferjahr Anno di costruzione Année de livraison Year of delivery 1925

In der Packung werden Sie Abziehbilder
fur alle Versionen der BR39 DB (auBer
der P10) finden.

BR 39254 BR 39196 - BR 39254 BR 39196 - BR 39254 BR 39254

Nella confezione & contenuto un foglio
di decalcomanie da applicare a tutte le
versioni BR39 DB (esclusa la P10) come
indicato.

Vous trouverez dans la boite les décal-
comanies pour tous les modeles BR
39 DB (sauf la P10).

Decals for all models of the BR 39 DB

(except the P10) are included in the BR 39196 BR 39196
packet.
ELEKTROTECHNISCHE DATEN - DATI DI FUNZIONAMENTO - DONNEES DE FONCTIONNEMENT - ELECTRICAL DATA
Max Spannung - Tensione massima di trazione - Tension max - Max voltage 16V a.c. c.a. 12Vd.c. c.c

Max Aufnahme - Assorbimento max - Consommation max. - Max absorption 0,6 Amp. 0,4 Amp.




WARTUNG DES MODELLS - MANUTENZIONE DEL MODELLO - ENTRETIEN DU MODELE - MAINTENANCE OF THE MODEL

Vor der Ausflihrung von Reparaturen (Schmieren, Lampenwechsel) entfernen Sie das Gehause mit dem Fiihrerhaus und die Tenderabdeckung vom Lokrahmen.
Trennen Sie die Lokomotive vom Tender, indem Sie die Schraube von der Deichsel Iésen:
Lokomotive: Tender:
- Losen Sie die Schraube hinter dem Zylinder; - Losen Sie die Hemmschrauben, um die Beschwerung abzunehmen. Heben Sie
vorsichtig die Seiten des Gehauses an, um sie vom Rahmen zu trennen;
- Entfernen Sie die Klammer auf dem Boden im Inneren des Fiihrerhauses
mit einer Zange; - Entfernen Sie das Gehzuse vom Rahmen
- Trennen Sie das Gehduse mit dem Fiihrerhaus vom Lokrahmen. - Lésen Sie die Hemmschrauben, um die Beschwerung abzunehmen.

Dovendo eseguire alcune operazioni di manutenzione (lubrificazione, sostituzione delle lampadine), si rende necessario rimuovere dai rispettivi telai sia la caldaia
con cabina che la carrozzeria del tender. Per ogni operazione separare la locomotiva dal tender togliendo la vite che impernia la barra d’agganciamento al tender.
Locomotiva: Tender:
- togliere le viti sottostanti il gruppo cilindri; - allargare leggermente le fiancate laterali della carrozzeria per disimpegnarla da-
gli incastri che la tengono al telaio;

- sfilare, con I'aiuto di una pinzetta, il fermaglio che & situato

sul pavimento interno della cabina; - sollevare la carrozzeria dal telaio;
- separare la caldaia con cabina dal telaio. - togliere la zavorra svitando le viti superiori di fissaggio.

Pour assurer les opérations d’entretien, (lubrification, remplacement

des ampoules) enlevez I'ensemble chaudiére/cabine et la carrosserie < Birne - Lar ina - Ampoule - Bulb’

du tender de leur chassis. Séparez |la locomotive du tender en dévis- B :

sant la vis qui retient la barre d’attelage du tender:

Locomotive:

- Dévissez la vis placée sous les blocs cylindres;

- Enlevez, al’aide d’une petite pince, |a clip placée sur le plancher de
la cabine;

- Séparez alors I’'ensemble chaudiére/cabine du chassis.

Tender:

- Ecartez légérements les c6tés de la carrosserie pour dégager le
chassis;

- Soulevez la carrosserie du chéssis;

- Enlevez le lest en dévissant les vis supérieures de serrage.

To carry out maintenance operations (lubrication, replacement of

bulbs) take off both the boiler with cab and the tender body from their

frame. Separate the locomotive from the tender undoing the screw of

the draw-bar:

Locomotive:

- undo the screw below the cylinder-block;

- slip, by pliers, the clip situated on the floor of the cabin;

- separate the boiler with cab from the frame.

Tender:

- open lightly the sides of the tender-body to remove it from the
frame;

- lift the body from the frame;

- remove the ballast unscrewing the upper fixing screws .

Olen Sie zeitwellig die Achsenla-
ger mit der Vaseline und die Ge-
triebe mit dem Schmierfett.

Grasso - Graisse - Grease - Fett

Lubrificare dopo parecchie ore di
funzionamento, i supporti degli
assi con ruote, gli snodi del bielli-
smo con olio di vaselina e gli in-
granaggi con grasso.

Lubrifier de temps en temps les
supports des essieux et les articu-
lations de I'embiellage avec de .
I'huile de vaseline et les engrena- O - Olio - Huile - Oil
ges avec de la graisse.

&1 - Qlio - Huile - Oil

Lubricate from time to time the axles bearings and the valve gear articulations with vaseline oil and the gears with grease.

Der Tender dieser Lokomotive wurde mit NEM Aufnah- |l tender del modello dispone della sede di attacco del

meschéchten ausgestattet. Rivarossi Kupplungen kén-  gancio dimensionato secondo le norme di unificazione

nen durch andere Fabrikate ersetzt werden, die dieser NEM. Al gancio Rivarossi pud essere sostituito qualsia-

Norm entsprechen. si altro tipo di gancio avente codolo di attacco secondo
le prescrizioni NEM.

Le tender du modéle est équipé de boite pour attelages The tender of this loco is supplied with NEM unified
selon les normes NEM. Les attelages Rivarossi peuvent  coupler-pockets, Rivarossi couplers may be substi-
étre remplacés par des attelages d’autre marque pour- tuted with other manufactures’couplers provided with
vu qu’ils soient construits selon dites normes. NEM unified attachments.

ACHTUNG - AVVERTENZA - ATTENTION - CAUTION
Wenn Sie Originalersatzteile bendtigen, bitte wenden Sie sich an lhren Handler. — Per pezzi di ricambio originali, rivolgersi al proprio Rivenditore di fiducia.
Pour obtenir des piéces de rechange originales, veuillez vous adresser & votre fournisseur habituel, — For any need of original spare parts please apply to your dealer.
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PARTI DI RICAMBIO SCALA ‘“HO” Foglio
i . . . . 22-C/HO
o Locomotive BR 39 196 DB (c.a., digitale c.a., c.c., digitale c.c.) 24-H/HO
JR BR 39 254 DB (c.a., digitale c.a., c.c., digitale c.c.)
RIVAROSSI P 10 2811 (c.a., digitale c.a., c.c., digitale c.c.)
COMO - ITALIA
art. 1067-10678-1068-10688-1069-10698-1319-13198-1320-13208-1321-13218 1997
Pezzi
Codice Denominazione per
conf.
R00485 | Vite autofil.2 P x 6,5 C 4,2 per fissaggio zavor- 12
ra, carter e supporto biellismo
R0O0847 | Vite autofil.2 P x 9,5 C 4,2 per fissaggio cal- 12
daia
R01773 | Vite autofil.2 P x 9,5 C 4,2 per fissaggio carter 12
posteriore
R01796 | Cavetto unipolare nero 10 mt.
R09104 [ Anello di aderenza per ruote 12 R16677 —
R12806-1 | Motore c.c. completo 1
R16630-1 | Set di assi can ruote motrici o 19,5 per 1
art.1319-1320-13198-13208 Rlero
R16632-1 | Set di assi con ruote motrici & 19,5 per 1 R17342-1
art.1067-106:--10678-10688
R16652-1 | Telaio completo di carter, fanali e barra d’ag- 1
ganciamento per art. 1319 - 13198 - 1320 -
13208
R16654-1 | Telaio completo di carter, fanali e barra d'ag- 1
ganciamento per art. 1067 - 1068 - 10678 -
10688
R16655-1 | Coppia di carrelli completi (anteriore e poste- [ 1 copp.
riore) per art.1318-1320-13198-13208 R22840
R16658-1 | Coppia di carrelli completi (anteriore e poste- | 1 copp. @4_ Sgggg}
riore) per art.1067-1068-10678-10688 :
R16660-1 | Telaio completo di carter, fanali e barra d’ag- 1
ganciamento per art.1321-13218
R16661-1 | Coppia di carrelli completi (anteriore e poste- [ 1 copp. R16652-1
riore) per art 132113218 fiooss1
R16677 | Assortimento di particolari per locomotiva e 1 R16725-1 R16680-1
tender R16681-1
R16680-1 | Telaio per tendet completo di zavorra e lamel- 1 R16719-1
le p.c. per art.1069-10698-1321-13218 \
R16681-1 | Telaio per tender completo di zavorra e lamel- 1 w ®
le p.c. per art.1067-1068-10678-10688 AR i
R16687-1 | Carrozzeria tender completa per art.1069- 1 R16742 g:ggggj RO0B4T - M
10698-1321-13218 R17543.1 i ’
R16689-1 | Telaio per tender completo di zavorra e lamel- 1 R17602-1 ! ! 4
le p.c. per art.1319-1320-13198-13208 ' 4 A'.SR‘GSSH
R16710-1 | Carrozzeria per locomotiva completa di za- 1 M/ P D “ g]ggg?i
vorra e coperchio camera fumo per B o Lo 7 p R17601-1
art.1068-10688-1320-13208 1 W
R16711-1 | Carrozzeria per locomotiva completa di za- 1 - * -7 5‘\
vorra e coperchio camera fumo per R16655-1 P = e @ %"
art.1067-10678-1319-13198 R16658-1 R16815-1 < N Q@ V \»\
R16714-1 | Carrozzeria tender completa per art.1068- 1 g}?gg}j v ® ®” R
10688-1320-13208 ) ~ > PR
R16715-1 | Carrozzeria tender completa per art.1067- 1 AR B -
10678-1319-13198 R
R16719-1 | Telaio completo di carter, fanali e barra d’ag- 1 R16762-1
ganciamento per art.1069-10698 0 R09104
R16725-1 | Coppie di respingenti a testa piatta e tonda{ 2 copp.
per loco e tender R01796
R16742 | Gancio finto per telaio 12
R16762-1 | Serie di viti, rondelle e boccole distanziatrici 1 )
per biellismo § R16725-1
R16768-1 | Set di assi con ruote o 11 per tender per art. 1 g}ggg?j -
1319-1320-13198-13208 R16687-1 -
R16772-1 | Set di assi con ruote o 11 per tender per art. 1 R16688-1 | g
1067-1068-10678-10688 R16714-1 i ¢ TN R12806-1
R16815-1 | Pattino prendicorrente per terza rotaia 1 R16715-1 - i
R17322-1 { Biellismo completo per art.1067-10678-1068- 1 PR i
10688-1319-13198-1320-13208 T ‘Q !
R17342-1 | Carrozzeria per locomotiva completa di za- 1 R16768-1 | g % % !
vorra e coperchio camera fumo per 215215'1—4 % ! [
art.1069-10698-1321-13218 e i .
R17527-1 ?ézzlq%mo completo per art.1069-10698-1321 1 ‘/”;mm%&m R28319
R17543-11 Set di assi con ruote motrici @ 19,5 per 1 %}
art.1321-13218 -
R17548-1 | Set di assi con ruote © 11 per tender per art. 1
1321-13218
R17601-1 | Coppia di carrelli completi (antericre e poste- | 1 copp
riore) per art.1069-10698
R17602-1 | Set di assi con ruote motrici @ 19,5 per 1
art.1069-10698
R17607-1 | Set di assi con ruote o 11 per tender per art. 1
1069-10698
R22840 | Lampadina 12 V. 2
R27967 | Relé d'inversione 1
R28319 | Decoder per sistema digitale 1 .
“

* Parte rifornibile sino all’esaurimento delle scorte — La fatturazione viene fatta per confezione.




